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Beschreibung , 
zu der Patentanmeldung 

Girling Limited • 
Tyseley, Birmingham, England " 

betreffend 

Scheibenkons truktion bei einer Reibungskupplung oder 

- bremse 

Die Erfindung bezieht sich auf . eine -Scheibenkonstruktion 
bei einer Reibungskupplung oder -bremse mit einer an einer 
Welle zu bef estigenden Nabe und einer radial auflen gelegenen 
Ringscheibenariordnuig/iie mit Reibkis sen oder dergleichen 
zusammenwirken kann, und undrehbar, jedoch axial -verschieb- 
bar auf der Nabe angeordnet ist. 

Die Rin^scheibenanordnung einer solchen Konstruktion 
wird Ublicherweise axial beidseitig von Reibkissen oder 
.... • dergleichen beaufschlagt. 

• . • 

Das Hauptanwendungsgebiet der Erfindung liegt auf dem 
Gebiet der Scheibenbremsen. Die nachfolgende Beschreibung 
ist deshalb auf Scheibenbremsen abgestellt. 

Es sind Scheibenbremsen bekannt, bei denen die Scaei 
axialgleiten kann. Eine solche Scheibenbremsanlage mit 
schwimmender Scheibenanordnung hat insbesondere bei Mehr- 
ficheibenbremsen einige Vorteile. 
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Die Scheibe mui3 dabei zusammen mit einer Welle rotieren 
und , das Bremsdrehmoment auf diese iibertragen. Daher muB 
sie, wenn sie gleichzeitig axial schwimmen konnen soli, mit 
' der Welle Oder einer von der Welle getragenen Nabe so ver- 
bunden sein, daB sie. ~ ein Drehmoment auf die Welle oder 
Nabe tibertragen und sich gleichzeitig jedoch dieser gegen- 
tlber axial gleitend bewegen kann. Beispielsweise kann eine 
solche Verbindung eine Keilwellenver-bindung sein. Bei nor- 
malem Betrieb, "in", welchem die Bremsen unbetatigt sind, 
kann zwischen Scheibe und v/elle oder Nabe ein unerwiinschtes 
als "Klappern" bezeichnetes Gerausch auftreten. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Scheiben- 
konstruktion der eingangs genannten Art zu schaffen, bei 
der ein "K2apper"-Gerausch in unbetatigtem Zustand der Bremse 
vermieden ist. 

Zur Losung dieser Aufgabe sind zwischen der Nabe und 
der Rings cheibenanordnung eine oder mehrere radial wirkende 
Federn angeordnet. Die Federn spannen die Ringscheiben- 
anordnung radial gegen die Nabe und verringern so bei 
freiem Drehen der Scheibenanordnung ein Gerausch zwischen 
der Scheibenanordnung und der Nabe auf ein Mindestmafi. 

Die Federn konnen so steif ausgebildet sein, daB sie 
jegliches Gerausch zwischen der Scheibenanordnung und der 
Nabe unterdrucken. Die Verwendung einer Keilverbindung ist 
dabei keineswegs ausgeschlossen und auch bei den meisten 
bevorzugten Ausftfhrungsformen verwirklicht . Auch in diesem 
Fall sind die Federn so ausgelegt, daB nur ein sehr gering- 

ftigiges oder gar kein Klappern zwischen Nabe und Scheiben- 
anordnung bei deren freiem Lauf auftritt. 
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Die Erfindung sowie vorteilhafte Einzelheiion der Er- 
findung sind im folgenden anhand schematischer 2 ichnungen 
an mehreren Ausfiihrungsbeispielen nSher erlautei . . Es 
zeigen: 

•Fig. 1 einen Axialschnitt durch eine Bremssche> ->enkonstruktion 
nach der Erfindung, wbbei mit der Scheibenkons-cruktion zusam- 
menwirkende Weitere Teile einer Scheibenbremse gestrichelt 
dargestellt sind; 

Fig. 2 ist eine Teildraufsicht auf die Scheibenkonstruktion 
nach Fig. 1; 

Fig. 3 ist eine Teildraufsicht auf eine andere Ausftihrungs- 
form und 

Fig. 4 eine Teildraufsicht auf eine weitere Ausfuhrung 
der Scheibenkonstruktion nach der Erfindung.' 

Die in den Fig. 1 und 2 gezeigte Br ems scheibenkon- 
struktion eines StraBenfahrzeuges weist eine Nabe 1 und 
eine Ringscheibenanordnung 2 auf. In ihrer Mitte hat- die 
Nabe 1 in einem kreisringfSrmigen Steg 4 eine Off nung 3 
ftir eine nicht gezeigte Welle. Der Steg 4 ist mit LSchern 6 
fiir eine Schraubverbindung mit einem Flansch in der Felle 
versehen. Die Scheibenanordnung 2 weist zwei Ringscheiben 
7 auf, die voneinander mit Abstand angeordnet und unab- 
hangig voneinander axial verschiebbar sind. Die Ringscheiben 
7 wirken jeweils mit einem P ? ar Bremskisseh 31 und 35 bzw. 
32 und 35 zusammen. 

Die Ringscheiben 7 sind undrehbar, dedoch axial verschiebbar 
auf der Nabe 1 mittels Stiften 18 und 28 angeordnet, welche 
mit Gleitsitz in*teilweise in der Scheibenanordnung und 

- 4 - ' 
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teilweise in der Nabe befindlichen Bohmngen 9 (Fig. 2) auf- . 
genommen sind. Wenigstens ein Teil* 18 der Stifte sind nach 
Art von Kerbstiftenals langs geschlitzte Hohlzylinder aus 
Federstahl ausgebildet und somit federnd nachgiebig. Diese 
federnden Stifte 18. sind in Fig. 2 als Doppelkreise darge- 
stellt, urn sie von den starren Vollstiften 28 zu tinterscheiden, 
mit denen sie abwechselnd iiber den Umfang verteilt sind. Die 
Federigkeit der Stifte 18 ist so gewahlt, dafi bei normal era 
Betrleb die Schelbenanordnung zur Nabe konzentrisch und 

-7 winkeltreu .■ stent, jedoch beim Bremsen 

ein Nachgeben der Scheibenanordnung zur Objrtragung der Brems- 
kraft liber die starren Stifte 28 ermoglicht /d ie Axialbewegung 
der Stifte 18 und 28 zu begrenzen, sind Seitenplatten 11 
mittels Bolzen auf beiden Seiten der Nabe befestigt. Die 
starren Stifte 28 sind nur fur Anwendungsfalle erf orderlich, 
bei denen sehr hone Belastungen auf tret en konnen. Ist das 
nicht der Fall, so konnen alle Stifte nachgiebig in Form der 
langs geschlitzten Hohlstifte 18 ausgebildet werden. 

Bei dem Ausfiihrungsbei spiel nach Fig. 3 sind anstatt 
derartiger federnder Stifte Blattfedern 14 verwendet. Diese 
Blattfedern haben aufgerollte Enden 20, welche in gewolbten 
Ausnehmungen 21 der Scheibenanordnung 2' auf genommen sind und 
mit ihrem mittleren Bereich an Abflachungen 15 am Umfang der 
Nabe 1' anliegen. Die Blattfedern 14 drangen somit die Scheiben- 
anordnung in konzentrische und in Umfangsrichtung gleichbleibend 
ausgerichtete Lage zur Nabe. Eine weitere Abwandlung des Aus- 
filhrungsbeispiels nach Fig. 3 besteht darin, dafi eine Vielzahl 
von starren, rechteckigen Vorspriingen 16 anstelle der starren 
Zylihderstifte am Umfang der^Nabe '1' angeordnet ist. Diese 
starren VorsprUnge dienen als Keile mit betrachtlichen radial 
ausgerichteten Obertragungsflachen, welche eine thermische 
Ausdehnung ermSglichen und in entsprechenden Schlitzen 17 der 
Scheibenanordnung -2 » gleiten. Diese Schlitze sind tiefer als 

- 5 - 
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die Hahe dear Vears-prtfcrge. Die ¥oraprtinge zemrleren. die Scae'i- 
benaaaordnTaaajg; m&k geringem Spie2 r welcaes cttr ;i& die* in 
Um£angsa?i<da^^ ¥orsprting?s.._ 1-6. angeprdr.ttten. 

Fedie^B H4 aM^ammmea wJ2?di« 
Jewells z^saEEasiit 

Bei dear' d!ear Eaaansferufcfeioa nacit Fig:. 3 sear ahaalichen. 
i!tosOTiiTaE^f<arm: .saiefe Fig. 4 sind! die BaLattfedera 14 1 "- mittels. 
srfcBarrer f Tflflie a?srfcjijirtg- 38 in. inTer- Lage ge foalt ect mid vorge- 
sissanffe,, weifeei &.& 2$Lindiersti£"te 3® ifcrerseits zwischen einer' 
im ^uierscteltt: kreisbagenfo^rmig; .gawSlbten. Aussparung. US' 
tandj einer earfege-gemgesefefe gew81b^a^ 1!r< 5 1:U ? g iii 1 , dep Blattf. eder s 
g«fealten slid, "to: diesen Stiften 38 werden teilweise die. . 
^nEf&ngsferaCfte sowie die Bremslsrafte aaaf die Blattfedern aof- 
genommen., Bdie Ausnehmungen der Nabe sind in; Form von Ab- 
flaebtnigert lanf s einer S'ehne ausgebildet . Alien bei den Aus- 
fQlarungsbeispielen nacn Pig. 3 und 4 sind Seitenplatten ange- 
ordnet, urn die Federn und liber diese die Scheibenanordnung 
gegeniiber der Nkbe axial zxi halten. 

Die dargestellten AusfUhrungsbeispiele mit zwei &der . • 
mehr> axial, bewegbaren Scheiben sind bei Voll- oder reilbe- 
le^sGhe&teeakatmseni verwendbar. Dabei kShnen. die Scheiben "• 
ana® Efcelbmarfeeriafl! .land die- damit ziasajmnemdirkenden' Teile aus 
eiiroerai Tersc^e^iitonien- ETaterial bestehen.. 

Bei edfta ear jfinsf Qhrungsf ba?m{ einer- Teilbelaigscheibenbremse. 
mdlt: ediner Sefe&ifis^oiasdai'Q^io^a nac& der Erfindaang; gemafi ,. f 
Efig fc U sdindl gpaaginayli e-nweiLsEe* \2: Eteibfeisseisu voargesefeeaai,, von; 
dteasem dSas ej£ne; 3ft* oaHisf'est: landl da»s asadere 1 32' BagcBgaiuaE i scb 
gjegeni die ©fine? ^toSeittseiLte einear ESfing-jscneibe 7" mittels eine& 
inn eitaemt ^aiindter- 3ft a^bMijaeitdJeni Eoaibea 33 aaadrtackbar- ist« 
Feamear isrfc edtai we^iteres.; BtpemBM^'sejapsaa* 35r . woargesefoem, 'das-. 
tatodttreM)aa? , JedlajcsEu paaraiHeilL ziaa?* Iffiffefeacfesse 1 dear Scdafiibenanv- 
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iedem Paar von Rings cheiben 7 einer Scheibenanordnung 
angeordhet 1st. lei Betatigung der Bremse werden die 
Ringscheiben tiber die Reibkissen 31 und 32 gegen die 
normalerweise einander zugeordneten Reibkissen 35 gedriickt, 
so dafl an samtlichen Stirnflachen der Ringscheiben 7 eine 
Bremswirkung entsteht, um beim LBsen der Bremse, deren ver- 
schiedene Teile^ voneinander zu trennen, sind, nicht gezeigte 
RUckholfedern vorgesehen. 

Wahrend bei den bevorzugten Ausfuhrungsbeispielen die 
Scheibenanordnung und die Nabe mittels der Federn konzentrisch 
zueinander gehalten sind, kann die Scheibenanordnung auch 
so gegen diei.Nabe vorgespannt werden, daB sie die Nabe. 
an einer Sf'elle beruhrend gehalten ist. 

Stelbstverstandlich konnen auch andersartige Federn 
vorgesehen sein, sofern diese nur den mechanischen Bean- 
spruchungen und den Tempera turbeanspruchungen im Betrieb 
gewachsen sind. Wahrend bei den bevorzugten Ausfuhrungs- 
beispielen die Ringscheiben tiber die Federn gleiten, kann 
auch jede Ringscheibe ihre eigene Feder aufweisen, welche 
zur Ermoglichung einer axialen Bewegung an der Nabe gleitet. 
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2y Scheibenkonstruktion bei einer ReibungskupojLung oder 
-&remse mit einer an einer Welle zu befestigender Nabe und 
einer. radial auflen gelegenen Ringscheibenanordnung, welche 
mit Reibkissen oder dergleichen zusammenwirken kann und un- 
drehbar, jedoch axial verschiebbar auf der Nabe angeordnet 
ist,dadurch ge kennzeichnet , dafl zwischen 
der Nabe (1; 1') und der Ringscheibenanordnung (2; 2 f j 2 ,! ) 
eine oder mehrere im wesentlichen radial wirkende Federn 
(18; 14; 14 ! ) angeordnet sind. 

2. Scheibenkonstruktion nach Anspruch 1, dadurch g e - 
kennzeichnet , dafl als Feder ein langs geschlitzter , 
hohlzylindrischer Stift (18) vorgesehen ist, der in einer 
teilweise in der Ringscheibenanordnung (2) und teilweise in 

der Nabe (l) befindlichen Bohrung (9) aufgenommen ist. 

3. Scheibenkonstruktion nach Anspruch 2, dadurch g e - 
kennzeichnet,. daB liber den Umf ang der r Nabe (1 ) 
abwechselnd voile Zylinderstif te (28) und langs geschlitzte 
Hohlzylinderstifte (18) angeordnet sind, wobei alle Stifte 
in'^ilweisfei^ der Scheibenanordnung (2) und teilweise in 
der Nabe (1) " bellndlichen Bohrungen (9) aufgenommen sind. 

: \ " x - 

4. Scheibenkonstruktion nach Anspruch 1, dadurch g 
kennzeichnet, dafl die Scheibenanordnung (21 ' 1 ) 
und die Nabe Cl »") Z~. gegeneinander undrehbar mittels ml: a- 
stens einem Vorsprung (16) der Nabe oder der Scheibenanorc.. ung * 
gehalten sind, welcher in einen entsprechenden Schlitz (17; 

der Scheibenanordnung oder der Nabe elngreift. 

- 8 - 
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•5. Scheibenkonstruktion nach Anspruch 4, dadurch g e - 
kennzeichnet , dafl als Feder eine Blattfeder 
(14; 14') vorgesehen 1st, die in einander zugewandten Aus- 
nehraungen (15, 21) in der Nabe (V) und in der Scheibenan- 
ordnung (2 1 ; 2") aufgenommen ist. ■ 

6. Scheibenkonstruktion nach Anspruch 5, dadurch g e - 
kennzeic.hnet, daB^die Ausnehmungen (21) einen 
gewolbten Querschnitt haben. 

7. Scheibenkonstruktion nach Anspruch 5, dadurch g e - 

kennzeichnet, dafi ein Stift (38) zwischen 

einer oder jeder Feder (14 1 ) und der Nabe. ~(~V j . ioder der 

Scheibenanordnung (2") angeordnet ist, urn die Feder vorzu- 

spannen, wobei der Stift in einer gewolbten Ausnehmung 

(19) der Scheibenanordnung oder der Nabe und in einer ent- 

Ausbuchxung 

gegengesetz gewolbten /.._... °in der Feder aufgenommen ist. 

8. Scheibenkonstruktion nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet , dafi Seitenplatten 
(11) an beiden Seiten der Nabe (1} 1') befestigt sind, um 
die Federn (18; 14; 14') an der Nabe axial zu halten. 

9. Scheibenkonstruktion nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet , dafi die Scheiben- 
anordnung (2; 2*; 2") eine Vielzahl von relativ zueinander 
axial verschiebbaren Ringscheiben (7) umfaflt. 
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